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’Europe en peine de

Face 2 la domination industrielle des Etats-Unis et d’Israél, 'Europe souhaite développer sa propr

ors du dernier salon Eurosatory au

mois de juin, le ministre de la

Défense Hervé Morin annongait le
départ aux Etats-Unis d’une mission de la
DGA pour étudier les conditions d’acqui-
sition d’un systtme de drones Male
(Moyenne altitude longue endurance)
Predator. La visite, un temps repoussee, a
bien eu lieu le 2 juillet quand le délégué
général pour Parmement Laurent Collet-
Billon rencontrait aux Etats-Unis son
homologue Ashton Carter, ainsi que les
industriels de General Atomics, la discus-
sion portant sur le Predator B (Reaper).
De quoi susciter une vive émotion chez les
partisans d’une “Europe des drones”, crai-
gnant que toute ambition européenne soit

. it

Le nouveau Heron TP d’IAlL
Plate-forme de base pour la. proposition SDM.

mise & mal par cette éventuelle acquisition
par la France d’un systéme américain.
Force est de reconnaitre que cette “Europe
.des drones”, qui espére se construire autour
de la prochaine génération de systemes
Male, a déja du plomb dans I’aile entre res-
trictions budgétaires, désaccords entre
Etats et rivalités industrielles.

Offensive Predator. Dans une audition du
7 juillet dernier auprés de la Commission de
la défense nationale et des forces armées,
Hervé Morin enfongait le clou : “La problé-
matique du drone Male est simple : selon la
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DGA, la premiére proposition frangaise a un
cotit de 1,5 Md€ alors que le drone Predator
américain, dont chacun s’accorde a recon-
naitre  P’exceptionnelle efficacité¢ en
Afghanistan, coliterait autour de 700 mil-
lions d’euros.” Ce chiffre de 700 M€ reste
un mystére; déja, le rapport parlementaire
sur les drones présenté le 25 novembre 2009
avouait une certaine perplexité : “Alors que
le gouvernement américain, notaient les rap-
porteurs, a indiqué a la DGA que le cott
d’achat de trois systémes de quatre vecteurs
de type Predator B serait de 525 millions de
dollars hors taxes, les responsables de
General Atomics ont évoqué un cotit d’ac-
quisition de 80 millions de dollars par sys-
téme, soit 240 millions de dollars pour trois
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systémes de quatre vecteurs et deux stations
sol chacun.” Difficile de tirer cette situation
au clair ; volonté d’acquisition temporaire ou
non, nombre de systémes requis, conditions
d’exploitation, délais d’acquisition... sont
autant de paramétres dont la DGA juge la
discussion “prématurée”.

Prolonger la capacité. Pour 'armée de
’Air, une chose est claire cependant :
“Pour I’heure, il s’agit de prolonger la
capacité existante avec le drone Harfang” —
drone qui, indique-t-elle, donne “toute
satisfaction”. Pas question d’acquérir une
capacité d’armement; ce que souhaite Iar-
mée de ’Air, c’est une capacité d’évolution
moyenne et haute altitude en toute discre-
tion, des capteurs optiques, infrarouge et
radar performants, une capacité de gui-
dage d’armement laser et une endurance
de vingt-quatre & trente-six heures. Aussi
ne prend-elle pas parti pour un vecteur
particulier; 4 I’état-major, on se borne a
affirmer que “si le Predator B devait étre
retenu, il correspondrait a notre besoin, en
phase avec la démarche de la DGA”.

Talarion, un drone biréacteur de 7 tonnes, rapide et endurant, au radar ultraper
La perspective d’une décision de la part des gouvernements francais, allemand et espagnol sur la p
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Talarion mal en point. EADS, qui s’est vu
notifier en décembre 2007 par les ministéres
frangais, allemand et espagnol une étude de
réduction de risques de 60 M€ pour le pro-
jet Talarion (ex-Advanced-UAV) a de quoi
étre inquiet. Le concept de ce drone biréac-
teur de 7 tonnes (six a sept fois plus lourd
que le Harfang!), rapide et endurant, au

ctionné.
rsuite du programme semble s’éloigner.
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drones Male

capacité de drones Male... mais les grandes ambitions s’enlisent.

COMPARAISON DES PRINCIPAUX DRONES MALE EN SERVICE OU PROPOSES A LEUROPE
' Predator B - ‘ .

PredatorC  SIDM/Harfang

Mo-1 MQ-9 Avenger  (base de Heron)
. Reaper (prototype)
8.2m 11m - 134m 8,9m
***** 14,7 m 20m 201m 17m
 Ma i 1890k = 4770k 7.260 kg 1.100 kg
Charge utile 200kg 340 kg 2.720 kg 200 kg
- (jusqu’a 1.360 kg
sur les points
d’emport)
Rotax 914 F JPE 331107 Réacteur Rotax 914
(115 ch) (900 ch) P&W Canada
~ PW545B
A (2,2 t de poussée)
___________ 24h 32h 200 24h
Plafond 7.600 m 15.000 m 15.000m 9.700m
~ 218km/h 416 km/h 740 km/h 230 km/h

radar ultraperfectionné, est certes séduisant,
quand il s’agit de tenter de rattraper le
retard pris par rapport aux Etats-Unis en
développant directement la génération sui-
vante, Mais depuis la fin de cette étude en
mai 2009, les gouvernements en question,
pourtant satisfaits de I’étude, n’ont pas
donné de suite et la perspective d*une déci-
sion s’éloigne, en particulier en Allemagne
ou leTalarion pourrait patir des coupes bud-
gétaires. La direction
d’EADS, aprés avoir
menacé en début d’an-
née de tout arréter si
aucune décision n’était
prise d’ici la mi-2010,
semble finalement préte a jouer les prolon-
gations “pour quelques mois encore”.
Complément Harfang. En attendant, consi-
dérant la flotte réduite de Harfang de P’ar-
meée de ’Air, et pour éviter que le manque
ne soit comblé par une solution améri-
caine, 'industriel a remis en mai a la DGA
une offre a court terme pour quatre drones
Harfang supplémentaires, suivie d’une
offre commune a la France et a
I’Allemagne pour des systemes Harfang
dont la logistique, I'entrainement et la
maintenance seraient mutualisés.

Tout espoir a plus long terme n’étant pas
perdu pour le Talarion, les équipes ont pour
le moment ét¢ maintenues. Concernant le

370 km/h

Les idustriels
veulent une decision
politique

Talarion Mantis

(concept) (démonstrateur)
12m N/C
27,9 m . 2m
7.000 kg - 5.000 kg
800 kg NG
en interne, -
1.000 kg
' en externe /
P&WC PT6 2réacteursde 2 Rolls-Royce
(1.200 ch) 8,7TkN(0,87t) 250B17
.- 36h >20h 24h
13.700 m 15.000 m 12.200 m
555 km/h 555 km/h

cott fréquemment évoqué d’1,5 Md€ pour
la France, Nicolas Chamussy, directeur des
systémes de mission aérien chez EADS,
tient a rectifier : la proposition soumise
tablerait sur un développement d’environ
1,4 Md€ partagé équitablement entre les
trois nations, soit environ 460 M€ par pays.
S’ajouterait le colit des systémes (90 M€)
de trois drones chacun. Soit pour la France,
développement inclus, 730 M€ pour trois
systemes, et 1 Md€ pour
les six systémes initiale-
ment Proposes.

Pour continuer les déve-
loppements de ’ambi-
tieux projet, EADS peut
tout de méme compter sur quelques res-
sources maison.

Etudes au ralenti. Ainsi, certaines techno-
logies sont déja testées en vol par le
démonstrateur Barracuda, comme le rou-
lage automatique du hangar jusqu’au seuil
de piste, et des antennes de communica-
tion & balayage électroniques intégrées
dans le fuselage. Le Barracuda a égale-
ment commencé a tester des procédures
d’évitement automatiques avec un avion
“coopératif” (équipé d’un transpondeur).
TL’un des grands arguments en faveur du
Talarion est en effet sa conception prévue
des le départ (moyennant moult redon-
dances et technologies “détecter et éviter”) »
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» pour répondre aux exigences de certifica-

tion et d’intégration dans la circulation
aérienne. Mais le “détecter et éviter” a
proprement parler n’est pas encore pour
demain. Il fait ’objet de I’étude MidCas
lancé P’an dernier sous I’égide de ’Agence
européenne de défense. Mais EADS pre-
vient d’ores et déja qu’une telle technolo-
gie ne serait pas encore disponible pour la
premiére version du Talarion (prévue au
mieux en 2016). Autre apport du
Barracuda : des démonstrations de détec-
tion et d’identification automatiques de
cibles commencées I’an dernier. Celles-ci
pourraient servir au Talarion en permet-
tant de transmettre en temps réel un maxi-
mum d’informations essentielles, les zones
moins importantes de I'image étant com-
primées. Les études bénéficient par ail-
leurs d’autres projets de recherches,
comme un programme concernant les

profils d’aile laminaire également étudié -

par Airbus, qu'EADS souhaite mener 4 un
niveau de maturité acceptable avant de
’intégrer au concept.

BAE - WOOMERA

BAE Systems a fait voler son démonstrateur Mantis dés octobre 2009.
Une coopération franco-britannique est évoquée pour la suite hypothétique du programime.

Certaines ambitions ont déja di étre revues
a la baisse, faute de maturité : le projet
pourrait profiter des développements
d’Airbus sur I'avion “plus électrique”, mais
I’idée d’unTalarion “tout électrique”, initia-
lement annoncée, a di étre abandonné.

Quant au radar a balayage électronique a
antenne orientable (confié a4 un consor-
tium piloté par Thales), il promet & terme
une vingtaine de modes et une couverture
sans précédent (prés de 5.000 km#heure).

Proposition SDM. Fustigeant les cofits de
développement d’une nouvelle plate-forme
et les délais induits, Dassault, Thales et Indra
ont eux aussi soumis une offre, a la France et
4 ’Espagne cette fois, mais sur la base d’une
plate-forme sur étageres : le nouveau Heron
TP (turbopropulsé) d’TAL, déja introduit
dans les forces israéliennes (cf. A&C
n° 2214). Ce “Heron aux stéroides”, sans
avoir les capacités annoncées du Talarion, est
cependant plus large que le Predator B avec »

'Predator : une capacité éprouvee

La famille de drones Predator (modéle B en photo) a plus d’un million
d’heures de vol a son actif.

Pour Chris Ames, directeur du développe-
ment stratégique chez General Atomics
Aeronautical Systems, I'intérét de la France
pour le Predator B est logique. “C'est un
drone multimissions, capable de voler a plus
de 30.000 ft, d’atteindre une vitesse de
240 kts et d’emporter 3.000 Ibs de charge
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”

utile...” vante-t-il. Et surtout, 'appareil a
depuis longtemps prouvé ses capacités au
combat. Le drone a déja conquis de nom-
breux clients : outre I’'US Air Force, la Nasa et
le Département de la sécurité nationale
(DHS) américain, il s’est aussi imposé en
Europe, au Royaume-Uni et en Italie.

USAF

Polyvalent, il peut réaliser des missions ter-
restres, mais aussi agir pour la surveillance
maritime, comme c’est le cas actuellement
avec le DHS.

Au total, ce sont plus de 445 Predator (ver-
sions A et B confondues) qui ont été livrés,
avec plus de 200 stations sol; et ils ont accu-
mulé plus d’un million d’heures de vol.

Chris Ames ne compte pas en rester la :
“Notre capacité de production dépasse le
nombre de commandes actuelles, assuretil,
nous espérons accroitre encore nos ventes.”
Et le marché est vaste “car les clients sont
demandeurs de ce systeme de drones
éprouvé a un prix abordable”. Hors équipe-
ment de soutien et station sol, Chris Ames
annonce le prix d'un aéronef Predator B
(Reaper) autour de 8-10 M$. Avec I'intérét
suscité en Europe, il n’exclut pas d’intégrer
du contenu européen, tout en qualifiant
I'idée “d’objectif a long terme”. Déja, des dis-
cussions ont lieu avec EADS concernant la
possibilité d’ajouter un contenu frangais au
Reaper (essentiellement les communica-
tions); mais il ne s’agit encore que
d’“échanges” entre les mdustnels la DGA
n’ayant pas a ce jour demandé une quel-
conque “francisation” des drones. ®
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> 26 m d’envergure, et son turbopropulseur hui

permet d’évoluer a prés de 14.000 m sur de -

longues durées (jusqu’a 36 heures). Ce
moteur est dix fois plus puissant que celui du
Heron, pour une masse cing fois plus élevée.
Avec cette solution quasi “sur étagere”,
nommée SDM (Systéeme de drone Male),
les partenaires comptent économiser le
temps et le colit de développement de la
plate-forme, le produit étant livrable “quatre
ans apres contrat”. Leur proposition s’éleve-
rait 2 700 M€ pour la France avec trois sys-
témes de trois drones.
Haro sur le Predator. La ou les concurrents
se retrouvent en effet, c’est pour fustiger la
solution américaine du Predator B, qu’ils
suspectent fortement de n’étre pas une solu-
tion intérimaire et d’impliquer 'industrie
francaise sur le long terme (mettant du
méme coup a mal les espoirs européens,
aucun pays n’ayant les moyens de dévelop-
per son propre systeéme Male). Thales cri-
tique ainsi le poste de controle du Predator,
donnant la fausse sensation au pilote “d’étre
dans sa machine”, et lui préférant une sta-
tion sol plus proche d’un poste C2. Les
deux candidats se demandent également si
le Predator B sera autorisé a voler sur le ter-
ritoire national (besoin qui n’a pas encore
&té abordé par la DGA). General Atomics a
beau jeu de répondre que le Predator “a des
redondances significatives™ et vole dans ’es-
pace aérien national américain depuis plu-
sieurs années avec un équipement IFR.
Cela ne convainc pas nos industriels de sa
capacité a s’intégrer a I’espace européen.
Méme pour le Heron TP proposé pour le
SDM, Dassault et Thales assurent avoir déja
fait tout le travail d’instruction technique,
études de certification incluses, auprés de la
DGA avant le Salon du Bourget 2009.
Pierre-Eric Pommellet, président-directeur
général de Thales systémes aéroportés,
prend en outre 'exemple du Watchkeeper
britannique, dont Iaéronef WK-450 “est
certifié au Royaume-Uni et capable de vol
en espace contrdlé”. Thales a 'expérience
d’une coopération avec les “dronistes” israé-
liens, car le WK-450 est basé sur le Hermes
450 d’Elbit. Par I'intermédiaire de la coen-
treprise Utacs, qui produit les WK-450 au
Royaume-Uni, il posséde 50 % de la
machine.
" Car, hors SDM, Thales, comme Dassault
‘d’ailleurs, voit un avenir dans la coopéra-
tion avec les Britanniques. “Ils sont au
méme stade que les Francais, avec le
méme calendrier.”

f

GENERAL ATOMICS

L’axe britannique. Pierre-Eric Pommellet
voit “des synergies avec ce qui a été déve-
loppé”, notamment dans le Watchkeeper,
qui doit étre déployé ’an prochain aprés
cing ans de développement... et huit
amendements au contrat.

Depuis quelques mois, la France et le
Royaume-Uni ont aussi confié des études a
BAE Systems et Dassault autour des drones
Male, qui pourraient déboucher sur une
feuille de route commune. Il faut dire que
BAE Systems a pris une certaine avance en
faisant voler son démonstrateur de drone
biturbopropulsé Mantis dés octobre 2009.
D’une masse de 5 tonnes environ, le
démonstrateur pourrait déboucher sur un
engin opérationnel bien plus lourd. Mais le

Dans Uattente du
prochain sommet
Sfranco-britannique

programme est pour le moment a larrét :
seule était financée, a parts égales avec le
Ministry of Defense, la phase couvrant les
premiers vols de ’engin, doté d’une tourelle
multicapteurs MX-20 Wescam et un sys-
téme d’extraction automatique de cibles. Le
Mantis a maintenant rejoint le hangar de
Warton dans Pattente d’une suite hypothé-
tique. Suite qui pourrait impliquer Dassault
comme partenaire principal, avec la partici-
pation de Thales. L'Italie, qui s’avere trés
active dans le domaine des drones et a déve-
loppé le Male Molynx, montre aussi un
intérét marqué pour une coopération avec le
Royaume-Uni.

Quant a EADS, on I’a vu également tenter
de positionner son Talarion, rebaptisé X-
UAS pour ’occasion, dans la future com-

Avec son Avenger, ou ““Predator C”’, General Atomics ouvre une nouvelle ére.
Le premuer prototype a déja accumulé plusteurs centaines d’heures de vol.

pétition Scavenger portant sur une capa-
cité de drones Male... Londres finira-t-il
par fédérer PEurope des drones? Des élé-
ments de réponses devraient étre disponi-
bles au mois de novembre, alors que se
tiendra un sommet franco-britannique et
que le Royaume-Uni devrait avoir achevé
sa revue de programmes de défense.

Reste qu’ici aussi, les Etats-Unis ont leur
solution : General Atomics Aeronautical
Systems offre d’ores et déja son drone
Avenger dans la potentielle compétition
britannique. Avec ce drone, également
connu comme “Predator C” (cf. A&C
n° 2169), ’américain ouvre une nouvelle
¢re dans le monde des drones. Propulse
par réacteur, offrant une masse au décol-
lage de l'ordre de 7 tonnes (comme I&
Talarion), I’Avenger montre une bonne
dose de furtivité, inédite dans cette classe
de drones. Sans pour autant étre un véer-
table Ucav (drone de combat), il est pz
pour les frappes a longue distance, e
frappes de précision ou la surveillance =
grande distance. Le prototype, qui
décollé en avril 2009 a déja accumuis
plusieurs centaines d’heures de vol, tan-
dis que deux autres sont en construction
—le n° 2 devant voler d’ici la fin de ’an-
née. A ce rythme, 'industriel espere que
le drone pourrait étre opérationnel dans
“six 4 huit mois”. Le concept de
I’Avenger, qui s’affirmerait dans de futurs
théatres d’opération a I’espace aérien for
tement défendu, ou la rapidité vers =
cible est importante, est désormais vu par
beaucoup — et notamment IAI — comme
une voie d’avenir.

Entre-temps, 'Eurones
berger




’espoir des petits drones francais

La filiere doit se structurer, et se heurte au probleme de la réglementation, mais les PME ont raison d’espérer.

es 15 et 16 septembre, ’Aéroparc de

Meérignac prés de Bordeaux a accueilli
“UAV Show Europe”, le premier Salon
européen sur les micro et minidrones.
Cette rencontre de quelque 400 partici-
pants avait pour but les échanges sur I'uti-
lisation et Panticipation des applications
civiles de demain. Au-dela des ambitions
de PAquitaine pour créer une véritable
filiére drones (cf. encadré p. 17),

loin derriére les 15.000 petits drones ven-
dus par le champion américain Aero-
vironment (certes porté par le marché mili-
taire américain). Mais ici, on n’estime pas
accuser de retard technologique par rap-
port aux grands concurrents américains et
israéliens. Reste que pour faire malgré tout
du chiffre d’affaires, chacun a sa stratégie
propre.

“De la place pour tous”. Francis Durufl¢,
directeur ventes et marketing de la société
Infotron, relativise cependant ’ampleur
de Poffre au vu du nombre de prototypes
non encore industrialisés. Pour le reste, il
estime qu’“a terme, il y a de la place pour
tout le monde”, reconnaissant que pour le
moment “les clients sont perdus dans I'of-

fre”. Dans ces conditions, I’industriel a

la tenue de ce Salon refléte aussi
la motivation des industriels
francais dans un domaine qui
peine encore largement a se
structurer.

Selon le dernier ouvrage de I’as-
sociation UVS International,
“Une perspective globale 2010-
20117, la France arrive en téte
de ’Europe en nombre de sys-
témes de drones produits ou en
développement : 71 systemes de
drones différents sur un total de
419 en Europe, a quasi-égalité
avec le Royaume-Uni (70 sys-

La France en téte
de I’Europe

témes), ’Allemagne occupant la
troisieme place avec 50 sys-
témes. On est certes encore loin
des Etats-Unis, champion toutes
catégories avec 380 systemes,
mais le marché peut-il absorber
toute cette diversité?
Nombreuses sont les petites
sociétés a s’étre lancées dans les
dix derniéres années, en particu-
lier celui des mini et micro--
drones (51 systémes en France,
plus six pour la courte portée),
qui aujourd’hui .patissent de la
lenteur de la maturation de ce
marché. Ce secteur des petits
drones est a priori ouvert a des
applications multiples, mais la
profusion de offre se heurte a la
confusion et aux problémes
réglementaires. Les ventes des
PME frangaises se résument
souvent a quelques unités, bien

NOVADEM
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Le micro

drone quadrirotor U-130 de Novadem.
Deux U-130 sont déjcx en exploitation pour Pinspection des ouvrages d’art, comme ici le barrage de Bimont.
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Aquitaine veut un cluster drones

Avec le lancement du cluster “systémes de
drones” le 23 juillet, 'Aquitaine affirme sa
volonie de jouer un role clé dans ce secteur
en raison de son potentiel. Depuis quelques
annees, cette région a vu émerger des start-
up positionnées sur le marché des drones. Si
Aerorat, créé en 2004, qui fut le pionnier dans
I3 région avec son projet de drone amphibie,
n'a pas survécu, d’autres ont pris la reléve et,
surtout, Alain Rousset, le président du conseil
régional d’Aquitaine, compte s’appuyer sur les
groupes présents sur le territoire.
Soutiens. D’ol la présence de Pierre-Eric
Pommellet, “senior vice président” de la divi-
sion Defense Mission Systems de Thales, a la
" réunion de lancement du cluster “systémes
de drones”. Convaincu de I'avenir des drones,
Alain Rousset déplore que “la France n’ait pris
aucune décision industrielle a leur égard” et
craint que l'on en vienne a “acheter des
drones sur étagéres aux Etats-Unis”. De son
point de vue, “ce n'est pas acceptable car le
drone préfigure I'avion de troisieme ou qua-
trieme génération”. L'Aquitaine ne veut plus

peu d’autres solutions qu’enchainer les
démonstrations aupres des clients poten-
tiels pour les aider a clarifier leurs vues.
Une clarification qui peut étre aidée par la
différence marquée entre mini et micro-
drones, destinés selon notre interlocuteur
a des utilisateurs différents. Certains
microdrones, utilisables en milieu urbain,
seraient compatibles avec un emploi poli-
cier, mais Francis Duruflé juge la minia-
turisation encore limitée pour les activités
de surveillance et de sécurité, nécessitant
endurance et capacité d’emport. Avec son
minidrone I'T=180 a rotors contrarotatifs,

perdre de temps avec ce cluster animé par
Tram Pham, détachée de Thales. Car il reste a
fédérer et mettre en ordre de marche les diffé-
rents acteurs potentiels en s’appuyant sur les
points forts de la région : la présence du labo-
ratoire Soul avec I'expertise UAV au sein de
Thales, les activités d’intégration de Thales,
les start-up implantées sur place, la création
de la zone d’essais du Camp de Souge, les
activités de R&D de Safran pour la propulsion
et de Saft pour I’énergie, I'activité des labora-
toires IMS, LaBRl, Inria ou Liuppa et les rela-
tions traditionnelles entre les entreprises de la
région et la Défense.

Poles de compétitivité. En outre, des dos-
siers tournant autour de la problématique des
drones ont été labellisés par Aerospace
Valley : Symm (systéme de gestion de mission
pour microdrones, ExclUAV (exclusion des
UAVs de zones prédéterminées), et Kagile (kit
avionique générique pour I'autonomie, la sécu-
rité et la conduite de drones en environne-
ments libres). A cet égard, ce cluster drones
qui sera adossé a Aerospace Valley sans y

il estime avoir peu de concurrents dans sa
catégorie. D’une masse de 14 kg a vide, il
peut emporter 3 a 5 kg de capteurs. L’TT-
180 est proposé avec une caméra jour-

Des technologies
déja matures

nuit gyrostabilisée de 2 kg avec une capa-
cité de suivi de cibles. Cette stabilisation
est, selon Francis Duruflé, indispensable
pour l'utilisation d’un “zoom” puissant
(18-20 de grossissement), trés apprécié
selon lui pour ceux qui souhaitent pren-

étre totalement intégré devra trouver sa place
par rapport au pdle de compétitivité Pegase.
Feuille de route en 2011.. Cing groupes de tra-

. vail coanimés par Thales et la région et un

comité de pilotage présidé par la région
devront pouvoir présenter début 2011 une
feuille de route chiffrée et planifiée. D'autant
plus que si I’Aquitaine a des atouts, il lui fau-
dra pallier certaines faiblesses, notamment
celles des PME dont la surface financiere est
souvent insuffisante et qui ont des difficultés
a accéder aux marchés de la Défense. Autres
écueils a surmonter : trouver des solutions de
financement face aux réductions des budgets
de la défense ou identifier les besoins en for-
mation. Reste aussi a déterminer les techno-
logies a privilégier. Le tout sans perdre de
temps et sans recopier ce que font les
Américains et les Israéliens. Pierre-Eric
Pommellet voit plus loin : “Il va falloir inventer
un coup plus loin, sortir une innovation de rup-
ture, travailler, par exemple, sur les essaims
de drones, mais il faudra aussi beaucoup de
discrétion.” CLAUDE MANDRAUT

dre de la hauteur a plus de 150 m — de
méme qu’elle constitue encore une bar-
riere en masse pour ’emport sur micro-
drones.

Misant sur 'image plus que sur le véhicule,
il développe avec des fabricants de charges
utiles la qualité de cette image, le suivi avec
présentation des données GPS, mais aussi
la facilité de déplacement grice a des cap-
teurs laser ou a ultrasons. Coté endurance,
le drone est proposé en version électrique
(30 minutes d’endurance), mais aussi avec
un moteur thermique pour assurer plus de
‘quatre-vingt-dix minutes d’autonomie »
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dans les missions de surveillance. Le succes
est-il pour autant au rendez-vous?

Sécurité et militaire précurseurs. Aprés
avoir lancé le développement de I'TT=180
en 2005 et I'avoir commercialisé en 2008,
Infotron a construit 25 appareils dont 4
ont été vendus et 6 sont en négociation.
“Nous sommes toujours dans la phase de
mise de fond”, reconnait Francis Duruflé,
dont la SARL au capital de 100.000 euros
est adossée au soutien d’un investisseur.
Un soutien compréhensible et bien utile,
quand P’équilibre des comptes n’est espéré
que pour la fin
2011. Dégu par la
lenteur du dévelop-
pement du marché,
Francis Duruflé
trouve tout de
méme “la situation
bien meilleure
qu’en 2007-2008,
ou je préchais dans
le désert”. Quant

engins sans pilote, ajoutée aux problémes
de fréquence et d’autorisations de vol;
mais note tout de méme un intérét marqué

.pour les microdrones.

Dans la plupart des pays en Europe, les
forces de police expérimentent déja des
microdrones, voire les exploitent en opéra-
tion pour des cas exceptionnels, comme
C’est le cas pour ’Allemagne.

En France, le ministére de 'Intérieur n’est
pas insensible aux petits aéronefs sans
pilote (cf. A&C n° 2184). On se souvient
que la police judiciaire de Paris a acquis

aux applications, il
estime que “le
domaine de Ia
sécurité tire le mar-
ché, en particulier
Parmée [...]. Ceux
qui sont préts a
I’achat sont sur-
tout les forces spé-
ciales, la Marine,
Parmée de Terre,
les unités spéciales
de Police...”. Sl
avoue passer plus de temps hors de France
pour la promotion de ses produits, il garde
Pespoir quant au marché national. “En
France, c’est la sécurité militaire qui
ouvrira la voie d’ici la fin 2010. Des achats
vont avoir lieu pour des tests, avant que ne
soit lancé un appel d’offres.” Concernant la
police traditionnelle, il constate une “bar-
riére psychologique” pour I'emploi des

INFOTRON

Le minidrone IT-180 d’Infotron a rotors contrarotatifs.
1l est proposé avec une caméra jour-nuit gyrostabilisée de 2 kg avec une capacité de sutvi de cibles.

I’'Idrone de SMP Technologies, quadriro-
tor compact qui pourrait servir aux
enquétes de polices et aux interventions en
milieu clos. Le GIGN a depuis longtemps
Peeil sur diverses machines, comme
I’HoverEye de Bertin.

Coté Police, le CTSI (Centre technique de
la sécurité intérieure) a accompagné deux
ans le programme de drone a voilure fixe

Elsa (1 kg a vide) de la PME Sirehna, filiale
de DCNS, qui a ensuite évolué en version
monomoteur plus robuste et plus endurant
(1 heure) en vue d’une autre évaluation par
la CSTI. Début 2010, c’est finalement
Surveycopter qui remportait un marché
pour une station sol et deux drones avec le
CopterCity. Ce drone hélicoptére d’1,6 m
de long et 12 kg au décollage. Sa charge
utile de 2 kg est constituée d’une tourelle
gyrostabilisée bivoie visible et infrarouge, et
il dispose d’une portée de 10 km avec une
autonomie de 40 minutes. Surtout, ses
deux moteurs élec-
triques lui permet-
tent de gagner en
discrétion. Notons
quune  version
moins évoluée, le
Copter Xe, équi-
pait déja le GIGN.
L’expérience Sur-
veycopter. Il faut
dire que Sur-
veyCopter a déja
une place enviable
dans le paysage des
drones  francais.
Fondée des 1995
par Pierre Tantdt,
elle a démarré son
activit¢ dans e
domaine civil en
montant des tou-
relles gyrostabilisées
sur des hélicopteres
de modélisme pour
de premieéres applications a la télévision.
Mais C’est surtout un programme militaire
qui ’a révélée : en association avec EADS;,
elle a remporté en 2004 le contrat Drac
(Drone de reconnaissance au contact) avec
le Tracker, une évolution du DVF2000
électrique a voilure (8 kg, 3 m d’envergure),
qui a occasionné la production de 200 vec-
teurs (rechanges compris).

~
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Depuis le printemps 2009, le
CPA10 d'Orléans expérimente,
pour le commandement des opé-
rations spéciales (COS), cet éton-
nant véhicule qu’est le FR102 de
Flying Robots. Ce paramoteur dro-
nisé, qui peut étre piloté ou non,
peut emporter jusqu’a 250 kg de
charge utile, et les opérations
spéciales le verraient bien évoluer
vers une sorte de “jeep volante”,
capable d’effectuer aussi bien
des missions logistiques que de
surveillance ou de guerre assymé-
trique (brouillage d’émetteurs,
brouillage d’lED, guerre psychologique...).
Initialement, I'idée était d’en doter deux sys-
t&émes par composante (forces spéciales Air,
BFST, commandos marine), mais la priorité est
bien, aujourd’hui, de passer le cap de la quali-
fication, avec une onction qui doit &tre donnée
par la DGA. Sans quoi I'avenir de I'engin pour-
rait &tre compromis. L'onction pourrait, dés
lors, ouvrir les horizons de ce systéme a trés
bas colit de possession puisque les compo-
sants sont issus du commerce.

Missions logistiques. L'armée de Terre envi-
sage une expérimentation du drone en
Afghanistan. Si, évidemment, la DGA donne
préalablement son accord. Une présentation
avait eu lieu a Laon, au printemps dernier.
Les potentialités visent principalement les
missions logistiques, dénotant ainsi une

FLYING ROBOTS
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Le CPA10 d’Oréans expérimente le paramoteur dronisé FR102 depuis le printemps 2009.

prise de conscience en France, alors que les
Etats-Unis — notamment les US Marines —
commencent juste a plancher sur des sujets
identiques. Avec I’Afghanistan, 'armée de
Terre met en ceuvre une politique plus hardie
“d’expérimentations terrain”, afin d’amélio-
rer la protection de la force.

Evolution. Le véhicule initial a profondément
évolué, sous I'impulsion de Vitruve Défense
Services, qui a noué un accord avec la
société alsacienne Flying Robots. La société
parisienne déploie a temps complet un spé-
cialiste du vecteur en Alsace; au crédit de ce
dernier, ancien opérationnel, un nouveau train
d’atterrissage, bientot une future interface
homme-machine, plus proche des besoins de
PPutilisateur final. Et méme une barre de lar-
gage, qui a récemment démontré sa capacité

a larguer une volumineuse chaine Saterre.
L'accord prévoit également que Vitruve réa-
lise désormais les démonstrations client, et

_inclut le FR102 dans la gamme de vecteurs

disponibles dans le catalogue des engins
louables selon un principe de paiemen"t a
I’heure de vol, activité que Vitruve souhaite
développer.

Prestation de services. Par-dela I'exemple
précis du FR102, Vitruve veut créer un nou-
veau modéle, encore inexistant, de “full ser-
vices” dans le domaine des drones. Trois
véhicules différents — Infotron IT180, FR102,
Patroller — font déja I'objet d’accords pour
figurer dans le catalogue commercial des
prestations, avec plusieurs charges utiles,
pour les deux derniers vecteurs.

JEAN-MARC TANGUY

Vous révez d’un
équipement sur

mesure,
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ALCORE

DOSSIER

Un drone qui vient concurrencer un acteur
majeur du domaine, I’israélien Elbit et ses
drones Skylark. Le petit monomoteur de
6,3 kg a déja trouvé sa place depuis 2007
dans les forces spéciales francaises (COS),
tandis qu’une deuxiéme commande était
passée en octobre 2009 pour dix systémes
de type Skylark I-LE, version plus endu-
rante (trois heures d’autonomie) affichant
un rayon d’action supérieur a 15 km.

Départ en Suisse. Bel exemple de réussite,
la SAS Surveycopter représente aujour-
d’hui un capital de pres de 300.000 euros,
avec 32 emplois en France et 2,5 en Suisse,
ou en 2009 elle a transféré une partie de
ses activités — 1a est implantée, pres d’un
aérodrome, sa filiale weControl, spécialisée
dans les systémes de contrdle — gardant en
France a Pierrelatte les activités pour le
marché national et 'innovation. Les activi-
tés en Suisse résolvent partiellement les dif-
ficultés rencontrées avec ’administration
francaise pour les procédures d’export,
tous les matériels étant classés matériel de
guerre. A la téte de SurveyCopter, Eric
Georges peut aujourd’hui se féliciter du
nombre de ventes : une centaine de drones
hélicoptéres et 400 voilures fixes sans
pilote. Les ventes, essentiellement mili-
taires, se font surtout au Moyen-Orient,
tandis que les pilotes automatiques de
weControl rencontrent un bon marché en
Asie, Amérique... Quant a ’Europe, Eric
Georges se dit “trés consulté” mais les opé-

Le Futura d’Alcore peut atteindre une vitesse maximale de 360 km/h.

SURVEYCOPTER

2 e CopterCity de Surveycopter : 1,6 m de long et 12 kg au décollage.

Ces deux moteurs électriques lui permettent de gagner en discrétion.

rations se heurtent toujours au probléme
des autorisations de vol.

Jalouse de son indépendance, Survey-
copter mise sur la diversité : non contente
de fabriquer drones, pilotes automatiques

Le probleme des
autorisations de vol

et tourelles stabilisées, elle vient de se lan-
cer dans la simulation de loisirs : au mois
d’avril, elle ouvrait I’établissement Ellip6 a
Pierrelatte. A origine de ces simulateurs

1l a trouvé au printemps un premier client au Moyen-Orient.
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six axes, le développement d’une table
d’appontage que la firme destinait a des
démonstrations pour de plus gros drones
maritimes, quand la Marine francaise
commenca a s’y intéresser. Résolument
revenue a des drones hélicoptéres de petite
taille, elle est cependant en passe de revenir
a ses premiéres amours : 4 la faveur d’un
récent avis de marché ouvert pour le centre
d’essais missiles de la DGA (cf. A&C
n°® 2230), elle a entrepris de droniser un
hélicoptére en kit de ’ordre de 150 kg. Si
Paffaire se concrétise, la firme serait préte
pour de futurs marchés a s’associer a un
grand industriel dans cette catégorie. Le
choix ’EADS semble logique; bien que
peu épanouie par sa position de sous-trai-
tant dans le marché Drac, SurveyCopter se
dit prét a envisager de nouvelles coopéra-
tions plus 4prement négociées, qui lui assu-
reraient un apport plus fort.

Alcore, innovation et rusticité. Autre firme
d’expérience, la société anonyme Alcore
Technologies — huit employés — dont les
origines remontent a 1989. La PME de
Cergy-Pontoise s’est fait connaitre au
début des années 1990 avec le drone furtif
Chacal, notamment utilisé comme simula-
teur de missile. A cette époque, son pdg
Christophe Bertholet juge que la France
était mieux positionnée que les autres pays
dans le domaine des drones, mais qu’elle
s’est depuis laissée largement rattraper...
Pour assurer son chiffre d’affaires, la PME
ne met pas ses ceufs dans le méme panier.
Aujourd’hui, son activité vient pour moitié
d’activités industrielles (études de sous-
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